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5 Fl caballo blanco de Santiago o la influencia

de lo jacobeo en ]as transformaciones

de los reinos hispanos

Fermin Miranpa GARCIA

UEVE SIGLOS ATRAS, EL AUTOR DE LA HIS-
toria Silense, hombre sin duda dotado
& de una respetable formacion cultural,
fijo un mito duradero que todavia hoy se repite
de boca en bocay de texto en texto: el desvio del
Camino de Santiago por tierras riojanas que ha-
bria efectuado a comienzos del siglo XI el mo-
narca pamplonés Sancho Garcés I11, Sancho el
Mayor (1000/1004-1035). Constituia, quizas el
iprimero? de los numerosos lugares comunes
que salpican las creencias y la historiografia del
fenomeno jacobeo —dejemos aparte la trillada
cuestion de la tumba del Apéstol, sobre la que
no cabe hacer aqui disquisicion alguna—. Mas alla
de que esa proeza deba atribuirse en el tiempo a
su antecesor Sancho Garcés I (905-925), no de-
ja de resultar curioso el enfoque de la noticia
en la cronica que da fe de ella; no se trataba de
un nuevo y diferente impulso de la red viaria
pamplonesa-najerense, sino sobre todo, de una
modificacién de las rutas de la peregrinacién,
como si éstas, y no otro tipo de factores de igual
0 mayor peso, constituyeran el peso fundamen-
tal de la motivacion regia.

Sin solucién de continuidad desde enton-
ces, la articulacion del Camino de Santiago co-
mo eje y motor de muy diferentes cambios po-
liticos y artisticos, organizador de atractivos
culturales e impulsos modernizadores en la eco-
nomia, la sociedad o el urbanismo, renovador
~o fosilizador— de trazados viarios, e incluso de
vertebraciones politicas de diverso signo, viene
repetido de forma sistematica en la historiogra-
fia hispana, y aun europea, incluso en las obras
que merecen el mayor reconocimiento por su
ponderacién, como la sefiera de L. Viazquez de
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Lo sorprendente de tal cuestion estriba en el
relativo anilisis que la investigacion histérica, ar-
tistica o filolégica viene realizando sobre la reali-
dad existente tras este estereotipo; de algun modo,
resulta una magnifica excusa para justificar deter-
minados acontecimientosy procesos sin necesidad
de mayores ni mejores apoyos documentales o re-
flexivos. Sélo determinados estudios, localizados
sobre obras o sucesos concretos (el propio desvio
del camino por Sancho Garcés I seria un buen
e_jemplo), y algunos autores de prédica casi desér-
tica se han permitido cuestionar semejantes aser-
tos, pero sin poner jamas en duda el marco gene-
ral de observacion, quizas para evitar las iras de un
Apéstol convertido desde antiguo (¢otro topico
historiografico?) en soldado defensor de su pro-
pioy complejo simbolismo ideolégico, montado a
lomos de un caballo blanco que la mente infantil
de millones de espafioles todavia guarda convenci-
da pese a su mas que improbable realidad.

Las lineas que siguen solo pretenden, por
tanto, avivar ese cierto espiritu provocador que
todo humanista debe guardar consigo, y plantear
algunas interrogantes acerca del valor real de
<lo jacobeo> en el impresionante proceso de
transformaciones de todo tipo vivido por los rei-
nos occidentales en general y los hispanos en par-
ticulary tradicionalmente vinculados de un mo=
do u otro con las peregrinaciones a CompOStela'
¢ Cuantos caballos blancos mas cabalgan Santia”
g0 y sus peregrinos gracias a la memoria no ne-
cesariamente infantil pero si acomodaticia de los
investigadores pasados y recientes —entre losque
debe también incluirse el autor de estas pﬁgin‘?"i :
con el caudal historiografico recibido? .

Los temas susceptibles de analisis /“-'?f"km

diversos, y su relieve sin duda tambié




cién que se ofrece supone, por tanto, una entre
varias posibles, y el orden establecido no man-
{iene necesariamente una jerarquia determina-
da de valores, mas alla de pretender trasladarse
desde lo mas genérico a lo concreto, dentro de
unos campos de interés en cualquier caso am-
plios. Tampoco deben esperarse afirmaciones
incuestionables o definiciones rotundas; sélo se
encontraran dudas, escepticismo y acaso suge-
rencias, destinadas mas a la apertura del debate
queasu conclusion, sin duda imposible todavia;
en todo caso, no cuentan estos apuntes con la au-

toridad suficiente para ello.

Peregrinacion y trazados viarios

Una cierta sacralizacion del itinerario fisi-
co que conduce a Santiago, mediante la recu-
peracion de las viejas rutas o la sefnalizacién via-
ria para mejor acomodo de los peregrinos, ha
llevado incluso a la creencia popular, mas o me-
nos extendida, de que el Camino de Santiago fue
un recorrido especial. ajeno a las vias de comu-
nicacion habitualesy s6lo en determinados mo-
mentos coincidente con ellas. Aunque parece
obvio que esta imagen no constituye en modo al-
guno un principio historiografico, no resulta
tampoco dificil encontrar opiniones que, cuan-
do menos, pretenden motivar determinadas ac-
tuaciones ejercidas por los poderes publicos so-
bre las redes de comunicacién, desde los diversos
monarcas a las instituciones locales o eclesiasti-
cas, en un manifiesto interés por actuar sobre
la peregrinacion en cuanto tal, mas alla de otro
tipo de razones de indole material o politica.

Si, como se ha insistido de forma reiterada,
nunca existi6 un itinerario especifico para los
Peregrinos, sino que éstos emplearon de forma
sistematica los caminos a su disposicién alo lar-
godelaruta, su propia modificacién real o pre-
tendida alimenté, como es obvio, la variacion en
h‘mtpt-eoﬁzdmnnqueﬂme influia
1 sus decisiones a la hora de elegir uno u otro
m m De igual modo, cualquier des-

motivo obligado que exigia un nuevo disefio via-
rio.

No resulta por tanto esa la cuestion en dis-
puta, sino el peso especifico que la peregrina-
cion pudo tener en esas modificaciones, mas alla
de circunstancias concretas en que sin duda ad-
quirié un peso especifico.

Resultan numerosas las «variaciones» cé-

lebres realizadas en las vias de la peregrinacién
citadas como claro ejemplo del objetivo por in-
cidir sobre ésta. Quizas la mas famosa de todas
ellas, ya mencionada, se atribuye a Sancho Gar-
cés I, el monarca pamplonés que tras la conquista
de las tierras riojanas, en los primeros afios del
siglo X, fomento el desarrollo del eje viario Pam-
plona-Nijera como ruta de acceso a la Meseta
frente ala vieja calzada que por el Corredor del
Araquil alcanzaba la Llanada Alavesa desde la épo-
caromana, la conocida via Burdeos-Astorga. Pa-
rece evidente que las motivaciones de caracter
politico, y entre ellas las de establecer un siste-
ma que reforzase la comunicacién entre los dos
centros urbanos mas importantes del reino, am-
pliado en aquellas fechas por las tierras riojanas,
y dotase asi de mayor cohesion al reino, prima-
ron sobre todas las demas. Sin embargo, las cro-
nicas castellanas del siglo XI1 acabaron por re-
cordar el hecho, que atribuyeron a Sancho 111 el
Mayor, como un desvio especifico del iter Sanc-
ti lacobi para favorecer el transito de los pere-
grinos, circunstancia mas que improbable dado
el escaso peso que la peregrinacién podia tener
todavia en la segunda década del siglo X en que
debio de producirse el cambio. Lavision del es-
criba de la Historia Silense, en la que se apoyan
otras posteriores, resultaba comprensible desde
la 6ptica del apogeo de la peregrinacion en el mo-
mento en que el texto se escribe, a comienzos del
siglo XI1, pero poco légica para el tiempo en que
se produjo.

En este mismo trayecto, parece relevante se-
falar el importante desvio que supuso en laru-
uhcommciauddpumdawgﬁw'




mente preguntarse hasta qué punto se hallaban

])r(’senlf‘ﬁ ]()S ])El‘cgl‘inos en l'd mente d(‘ un mo -
narca tan ligado por la historiografia a la tradi
cion jzll'()})("d como A]i()nb() \’,l. a lﬂ }101'8 df {a'
vorecer el desarrollo urbano de Logrono, donde
sin duda debe inscribirse la construccién del
puente que unia las dos riberas del rio —ambas
entonces en manos castellanas—. Y sobre todo,
cual fue su peso frente a los intereses estratégi-
cos que sin duda le aconsejaban fortalecer social
y econémicamente ese flanco nororiental del rei-
no castellano ante el monarca navarroaragoneés,
en lamisma linea de actuaciones que desarrolla-
ba en otros lugares de sus dominios poco o na-
da vinculados a la peregrinacion jacobea, como
la propia Toledo, recién ocupada y bajo ame-
naza permanente desde el sur andalusi.

En relacién con el mismo monarca, parece
también demasiado pretencioso establecer la me-
jora de las condiciones de la peregrinacién co-
mo motivo basico para su labor constructora y
reconstructora de puentes (omnes pontes qui
sunta Locronio usque ad Sanctum lacobum, di-
ce Pelayo de Oviedo) a lo largo del gran eje sep-
tentrional de comunicaciones que unia sus do-
minios al norte del Duero, cuando debe

recordarse no sélo la labor de renovacion de la
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estructura social que impulsa el monarea ydela
que el propio Logrono constituye un magnifj-
co ejemplo, sino la necesidad del soberang por
cohesionar unos espacios muy diversos de cuya
fidelidad politica podia albergar numerosas dy-
das, a juzgar por su trayectoria previa.

Al fin y al cabo, y con esos mismos y diver-
sos intereses politicos como fondo, pocos afios
antes de la «fundacién» de Logrofio Sancho
Ramirez de Aragon y Pamplona habia impulsa-
do el desarrollo urbano de Estella (1077-1080)
con el correspondiente fuero de franquicia, en
un espacio mas vinculado a las posiciones de-
fensivas del territorio que al trazado recorrido
por los peregrinos, y fue la propia red viaria, y
con ella la peregrinacion, la que acabé acomo-
dada a las inquietudes regias y sociales, y no al
contrario.

Un ejemplo mas tan s6lo de estas dudas acer-
ca del valor de la peregrinacion en la articulacion
de la red viaria hispana; el fomento de la ruta del
Somport de Canfranc frente al Somport de Pa-
lo desde finales del siglo X1, sin duda uno de los
mis interesantes procesos desde el punto de vis-
ta de la articulacién sociopolitica aragonesa, vin-
culada claramente al fortalecimiento de una tra-
ma de comunicaciones que enlazaba los dominios
centrales aragoneses hacia oriente, a través del
Serrablo y hacia Ribagorza, hacia Occidente por
la Canal de Berdun, y hacia el Norte por el Som-
port de Canfranc, y con la recién aforada Jaca
como nucleo y cruce principal. Una vez mas,
los peregrinos que abandonaron las cuestas del
Somport de Palo y Siresa y se acomodaron a la
llamada de la ciudad jacetana no habrian hecho
sino plegarse a las conveniencias politicas y s0-
ciales de su tiempo.

Y otro tanto cabria decir de los innumera=
bles testigos de los pequefios cambios, tan cons=
tantes como dificiles de seguir, que alteraron, Y
alteran, los caminos locales, los enlaces cerca=
nos, los vados de rios o los derrumbes y recons
trucciones de puentes, siempre incisivos sobre la
peregrinacién pero, con toda seguridad. enra-
ras ocasiones motivados por ella. A titulo de ejem~
plo, resulta cuestionable que el famoso puent® .
que cruza el Argay que da nombre a :
Reina de Navarra, fuera elevado L
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lucién para el paso de peregrinos —mas alla de su
mds que improbable atribucién a los esfuerzos
de la reina Mayor, esposa de Sancho 111—, sobre
todo si se aprecia su impresionante fabrica ro-

manica, claramente desproporcionada al caudal
de romeros que lo atravesaban.

Las excepciones a esta hipotesis «relativiza-
dora» merecen con todo su testimonio, siquie-
ra susceptible también de ser puesto en cuestion;
la intensa labor de Santo Domingo en el siglo X1
sobre la calzada que le dio su apelativo se presenta
claramente interesada en atraer la peregrinacion
hacia unas tierras, las suyas, que al parecer pre-
tendia no solo santificar sino también articular
de algin modo con su presencia.

En suma, cabria quizas considerar que las
numerosas variaciones en las rutas habitualmente
empleadas por los peregrinos a Santiago han re-
sultado motivadas por circunstancias de todo ti-
po, desde los intereses politicos a la mera cons-

truccion de obras que aconsejaban u obligaban
al desvio, mas alla de las conveniencias —si pue-
de hablarse de ellas— de la propia peregrinacién,
posiblemente dotadas de muy escasa trascendencia
en ese terreno. Sirva un recordatorio final ple-
no de simbolismo; el nombre habitual en el Me-
dievo de la gran ruta que une el mundo ultrapi-
renaico con el norte hispano remite con mayor
frecuencia a su origen (Camino francés) que a

su meta sacra del Finisterre.

Transformaciones sociales
Y peregrinacion

Un cierto estereotipo navega por los terre-
nos de las transformaciones sociales que sacu-
dieron el norte hispano en los siglos XI'y XI1. Mas
alla de las discusiones historiograficas, la imagen
del franco y del peregrino tomados de la mano
€n su proceso de crecimiento, mercado y bastén
inseparables, forma ya parte del imaginario co-
lectivo de 1a peregrinacion. En esa interpreta-
cion el fenémenojacobeo habria contribuido a
acelerar —cuando no a promover en mas de una
Ocasion— el proceso de desarrollo urbano del area
afectada por las grandes vias del Camino, y con
€lalaarticulacién de un nuevo espacio social, el

m
undo franco, deudor en buena parte de la pe~
regrinacién,

Bien es cierto que, lejos ya de las viejas teo-
rias de Henri Pirenne, la historiografia moder-
na asume que tras el desarrollo urbanoy social
del occidente europeo existe un complejo ca-
mulo de motivaciones diversas y a menudo im-
bricadas. En consecuencia, la peregrinacién no
podria sino suponer, en el espacio de la Hispa-
nia medieval y en esa linea de interpretacion tra-
dicional, la principal o una de ellas— de un na-
mero variable de causas de muy diversa indole.
Pero no resulta menos significativa la concien-
cia de que otras areas del mismo espacio penin-
sular, no especialmente influidas por las rutas de
peregrinacién, pero con los mismos compo-
nentes sociales y culturales previos, alcanzaron
también un grado de desarrollo similar o supe-
rior sin necesitar de un baston de penitente don-
de apoyarse.

Por desgracia, los origenes de ambos fené6-
menos, expansion urbana y peregrinacion, se
ofrecen confusos cuando no profundamente des-
dibujados, impresi6n que cabe extender por tan-
to a la relacién originaria entre ellos. Sin em-
bargo puede recordarse que la famosa Guia del
Peregrino de Aimeric Picaud, escrita a media-
dos del siglo X1, en plena consolidacién del fer-
vor jacobeo pero también de la trama urbana del
norte peninsular, no presenta tanto una red de
ciudades concebida a disposicion del peregrino
cuanto una estructura perfectamente articulada
de la que aquél se aprovecha para poder conse-
guir su meta. Dicho de otra forma, la vision de
un peregrino —Aimeric— que entra en contacto
con las primeras —en muchos casos podria apli-
carse el singular— generaciones de burgueses que
ocupan la mayor parte de estos nucleos, no mues-
tra una sociedad especialmente volcada hacia la
peregrinacioén, como resultaria légico en un fe-
némeno reciente al que se hallaria tan intensa-
mente vinculado, sino una red de servicios—o de
falta de ellos— til en si misma pero cuyos vincu-
los con el Camino —en su sentido histérico— no
necesariamente sobrepasan, ni siquiera mono-
polizan, el capitulo asistencial, propio, por otra
parte, de otras muchas tierrasy pueblos. A be-
neficio de inventario, y aun a riesgo de una res-
puesta sorpresiva, como es posible que una so-

ciedad urbana tan teéricamente volcada en sus
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origenes a lo jacobeo, colocase en esas fechas pri-
meras (an pOCas parroquias —aunque existen— ba-
jo la advocacion de su santo por excelencia? San
Martin, San Pedro, San Saturnino o San Miguel
incluso y, por supuesto, Santa Maria, caminan
con fuerza entre los muros parroquiales de las
iglesias levantadas en el entorno del 1050-1150
en los primeros y principales espacios ciudada-
nos; no puede senalarse lo mismo respecto del
sefor Santiago.

Querer, como se ha hecho, que la mayor par-
te de los nucleos surgidos en estos tiempos en la
ruta, desde Burguete en el Pirineo navarro hasta
los confines de Galicia, deban sus origenes al fe-
nomeno de la peregrinacion y sus necesidades y
revulsivos econdmicos resulta en ese sentido cuan-
do menos discutible, si se analiza cada caso con
cierto detalle y profundidad. Baste recordar el
significativo ejemplo de Estella, surgida al mar-
gen —bien que cercana— de la ruta de peregrina-
cion habitual, que pasaba por la dependencia pi-
natense de Zarapuz, y cuyo desarrollo inmediato
acabé por provocar la readecuacion de las vias de
comunicacion y, por tanto, del propio peregri-
nar. O el de Burgos, cuyo crecimiento se ha vin-
culado histéricamente al relieve de los ejes eco-
noémicos norte-sur que lo alcanzan, mas que a los
horizontales a lo largo de la Meseta.

Pero, en el conjunto, tampoco resulta facil
encajar esa motivacion tradicional con el com-
plejo mundo de intereses cruzados que exige el
desarrollo urbano, desde una circulacién de ca-
pitales que se antoja necesariamente muy supe-
rior a la que puede concederse a la mayor parte
de los peregrinos, hasta la existencia de unos ex-
cedentes agrarios que hubieran buscado salida
en todo caso al margen de posibles mercados des-
tinados a abastecer a los peregrinos. La crea-
ci6n de redes comerciales y de estructuras de-
fensivas, vecinales o religiosas que deben
funcionar y sostenerse al margen de la peregri-
nacién apuntan a un proceso que, sin duda, los
romeros —permitase el término inadecuado— pu-

dieron contribuir a desarrollar pero en pocas

ocasiones, aunque tal vez significativas, a impul-

que los flujos de la W \
do de «efecto llamada», sobre
ultrapirenaicos llegados a poblar los n
cleos en la primera hora. Trabajos rec

tenden, con una argumentaciéon MM phe %

S

nida en cuenta, que la poblacién de m‘:
primeros nucleos abocados a la franquicia pro-
cede en buena medida de las tierras cercanas,y
no resulta por tanto exclusiva del ambito franco
como sefalaba habitualmente la historiografia,
Tal vez deba entonces matizarse el relieve —sin
duda resenable~ del eco efectuado por los viaje-
ros en su regreso, y tener tanto o mas en cuenta

el progresivo desarrollo de los enlaces comer-
ciales, la distribucién e impulso de los mercados

o, por qué no apuntarlo, el despliegue de las ju-
deriasy sus comunicaciones, en un conjunto de
atractivos cuyo conocimiento también podia
atraer excedentes de poblacion eristiana tanto o
mas que la propuesta de buscar la prosperidad en

la atencion a los «compatriotas» llamados a la

busqueda del Apostol.

Hospitales y peregrinacion

¢ Tienen todos los albergues y hospitales fun-
dados y desplegados a lo largo de la ruta com-
postelana como misién fundamental la atencion
alos peregrinos con meta en Santiago? ¢Resul-
ta aceptable considerar que el gigantesco des-
pliegue hospitalario que se produce durante al
menos medio milenio se realice con la mirada
puesta en la tumba apostélicay sélo de modo se-
cundario en otro tipo de romerias y de necesi-
dades asistenciales? §Qué sentido ofrecen en-
tonces, con esas premisas, construcciones como
la del Hospital del Rey de Burgos, o el Hoapiﬁll
Nuevo de Roncesvalles, grandiosal construccio-
nes elevadas en épocas en las que la rmljmm ;'-‘

clive? Aceptemos de antemano que, €0
vio, cualquier centro asistencial, al 2

situacion cercana o apartada di
jacobeas, acogeria sin remil




gen de su proximidad e incluso vinculacién

espiritual con la via compostelana, desde San
Martin de Tours o Santa Fe de Conques hasta
Roncesvalles, San Isidoro de Leén, San Salvador
de Oviedo o San Juan de Ortega. Se trata de cen-
tros cuyo estudio como focos de peregrinacion
se centra habitualmente en su relacién con San-
tiago, pero que tienen en si mismos un peso in-
discutible, una capacidad de convocatoria equi-
valente o superior al de otros muchos puntos
de la espiritualidad europea sin relacion directa
con ese mundo. Junto a ellos, un firmamento
de basilicas, ermitas e iglesias locales con su in-
fluencia comarcana particular reclaman un nu-
mero cuando menos equivalente de albergues
donde cobijar a romeros incapaces de realizar el

viaje de ida y vuelta a sus casas en un solo dia.

Artey peregrinacion

Como altimo gran elemento de reflexion,
atre otros pos:bles. apenas unas notas en un
terreno donde prestigiosos especialistas que co-
lsboran en ests obra pueden opinar con mu-
ho mavor fundamento. Parece una realidad in-
“uestionable que los grandes estilos « medievales»
del arve, romanico y gotico, llegaron a la Penin-
vuls desde of mundo franco, siquiers obligados
0 % treyecto con s propia situacion de la Pe
insula, abocads a recibir este tupo de influen-

cias, al menos hasta el siglo X111, por via terres-
tre. Que ello implique su ligazén protagonista,
una vez mas, con el fenomeno de la peregrina-
cién, con las necesidades de la misma y con el
impulso que ésta habria ofrecido a todo tipo de
acciones culturales, no resulta tan palmario. Ob-
viamente, el gran centro de la peregrinacién
jacobea, el propio Santiago de Compostela,
cuenta con uno de los mas brillantes ejemplos
del quehacer romanico debido a su propia con-
dicién de tumba apostélica, y obviamente tam-
bién la ruta que culmina en la ciudad gallega se
encuentra plagada de arquitecturas romanicas
y goticas de singular relieve. Pero jlo son por su
condicion de hitos jacobeos? Hasta el entorno
de 1200, el proceso de articulaciéon del espacio
hispano se apoya especialmente —aunque, claro
esta, no en exclusiva— en el gigantesco eje sep-
tentrional que pricticamente enlaza el mundo
condal cataldn con el gallego, y que resulta in-
evitable para la difusion de cualquier proceso de
irradiacién cultural e ideologica. Los impulsos
de regeneracion eclesiastica que acompanan a la
expansion de los tipos roménicos mis «euro-
peizantes® exigian por tanto el empleo de esas
rutas al margen de su condicion de vias de pere-
grinacion, y facilitaban la repeticion de los mo-
delos mas exitosos y el consiguiente traslado de
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